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Advertencia:;

La informacién relacionada a siniestros maritimos que contiene este informe, es publicada
para fines informativos, los datos estadisticos se han obtenido a través de la informacién
gque han brindado las Capitanias de Puerto, y reflejan la informacion contenida en sus
registros en el momento que fueron consultadas, el presente documento fue elaborado de
forma minuciosa evitando errores, sin embargo, la DIRNEA no garantiza la completitud o
coherencia de las estadisticas incluidas en el.
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GLOSARIO!

Siniestros o accidentes maritimos. - Siniestro maritimo es el acontecimiento o serie de
acontecimientos directamente relacionados con el uso comercial de una nave o artefacto
naval; siempre y cuando, el siniestro no se haya producido de manera intencional, y haya
ocasionado las siguientes consecuencias:

a) Muerte o lesiones graves de una persona;

b) Pérdida de una persona a bordo;

c) Pérdida, presunta pérdida o abandono de una nave;

d) Dafios materiales sufridos por la nave;

e) Varada, averia o0 abordaje de una nave;

f) Dafios materiales causados a infraestructura maritima ajena a una nave; v,

g) Daiios o posibles dafios al medio ambiente como resultado de los dafios de una
nave.

Sucesos maritimos. - Acontecimiento o serie de acontecimientos distintos de un siniestro
maritimo, que haya ocurrido en relacién directa con la operacién de una nave, que haya
puesto en peligro o que de no ser corregido puede poner en peligro la seguridad de la
nave, de sus ocupantes, otra persona o el ambiente marino.

Investigacion de Seguridad Maritima. - Es el proceso recopilatorio de informacién de
seguridad maritima que analizard las causas de los siniestros y sucesos maritimos;
determinando conclusiones, circunstancias y factores sobre un siniestro muy grave que tuvo
a lugar, tanto en los espacios acuaticos nacionales en cualquier nave, cuanto en las naves
de bandera ecuatoriana en cualquier espacio que ejerciera su actividad. Esta investigacion
se la realizara conforme lo establecido en el Cddigo de Investigacion sobre Siniestros y
Sucesos Maritimos de la Organizacion Maritima Internacional (OMI). La investigacion sobre
seguridad maritima no tiene como propdésito el determinar culpa o responsabilidad.

! Tomado del articulo 5 de la Ley Organica de Navegacidn, Gestidn de las Seguridad y Proteccién
Maritima y Fluvial en los Espacios Acudticos, 2021 y el articulo 328 del Reglamento a la Ley de
Navegacion.



1. ANTECEDENTES.

La Organizacion Maritima Internacional, OMI, reconoce la importancia del transporte
maritimo internacional y la necesidad de que los gobiernos muestren interés sobre la
investigacion de los siniestros o sucesos maritimos para determinar las circunstancias y las
causas de éstos y prevenir futuros accidentes. Por ello a través de la Resolucion
MSC.255(84) del 16 de mayo del 2008 se adoptd el Codigo de Normas Internacionales y
Practicas recomendadas para la Investigacion de los Aspectos de Seguridad de Siniestros
y Sucesos Maritimos conocido como CAadigo de Investigacion de Siniestros.

En nuestro pais con la Ley Organica de Navegacion, Gestion de la Seguridad y Proteccion
Maritima y Fluvial en los Espacios Acuaticos, publicada en el Suplemento del Registro
Oficial No. 472 del 14 de junio del 2021, se establecen dos tipos de investigaciones con
diferentes objetivos: a) la investigacion de siniestros y sucesos maritimos (articulo 97) que
tiene como objetivo determinar las causas, establecer responsabilidades, imponer
sanciones y emitir recomendaciones y b) la investigacién sobre seguridad maritima (articulo
98) que tiene como objetivo prevenir siniestros y sucesos maritimos.

En este contexto el presente informe pretende dar a conocer a la comunidad maritima las
recomendaciones provenientes de las investigaciones sobre seguridad maritima, para
identificar las causas que lo originaron, y con ello adoptar medidas para prevenir y minimizar
las posibles consecuencias en la seguridad de los espacios acuaticos.

La elaboracion del presente documento se fundamenté en los informes de las
investigaciones realizadas por los siniestros maritimos ocurridos entre enero de 2021 y
diciembre de 2022, no se emiten juicios de valor, tampoco se detallan nombres de las
embarcaciones, numeros de matricula, ni los nombres de las personas que intervinieron.

2. ESTADISTICAS

El presente informe ha sido elaborado en base a 37 siniestros y 19 sucesos maritimos
ocurridos durante el periodo 2021-2022, identificados de la siguiente manera:
abordaje/colision, inundacion/hundimiento, incendio/explosion, falla de equipo/sistema,
fallecimiento/desaparicion de personas a bordo, escora/vuelco, varamiento/encallamiento y
sucesos maritimos.



Gréfico No 1- Estadisticas Siniestros y Sucesos Maritimos 2021-2022
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20 19
W Colisién/Abordaje

18

16

16
W Escora/vuelco

14

12 B Hundimiento/Inundacion

10 9

8 Z B Incendio/Explosion

6

4 5 3 W Varamiento/Encallamiento

2 .

0 - Suceso maritimo

La mayoria de los siniestros registrados son por Inundacion/Hundimiento, con 16 casos en
total, como resultado de este tipo de siniestros se tuvo 10 personas fallecidas y 02 personas
desaparecidas luego del accidente; ademdas dafios materiales y 03 embarcaciones
hundidas en la bahia debido al mal clima, dejando solo dafios materiales sin personas con
lesiones.

En cuanto a los abordajes/colisiones, se han registrado 09 casos, de éstos 01 caso es una
colisiéon de dos buques tanqueros sin mayores consecuencias, 03 abordajes con fibras de
pesca de menos 10TRB. Como consecuencia de las colisiones se tuvo 02 personas
fallecidas, 03 embarcaciones de carga y pasaje con dafios materiales. En un caso, 01
embarcacion colision6 con un muelle dejando un derrame aproximado de 40 metros cubicos
de petroleo.

Respecto a varamiento/encallamiento, se han registrado 03 casos, dejando como resultado
02 personas fallecidas, 01 embarcacion totalmente destruida. En lo relacionado a los
siniestros como incendio/explosion se han registrado 07 casos, como siniestro relevante
esta el de 01 embarcacion al sur de la isla Puna que se incendio con 16 personas a bordo
de las cuales 15 fueron rescatadas y 01 falleci6. En cuanto a sucesos maritimos, se han
registrado 19 casos, ocurridos principalmente por embarcaciones que colisionaron en
fondeaderos durante aguajes? y que no tenian personal suficiente a bordo.

2 Aguaje: mareas que ocurren cada 14 dias, durante las fases de luna nueva y luna llena y que se
caracterizan porque las pleamares son de mayor amplitud, y las bajamares son menores que el promedio,
ocasionando incremento en el nivel del mar y mayores corrientes.



Gréfico No 2-Estadisticas Consecuencias Siniestros Maritimos 2021-2022

CONSECUENCIAS SINIESTROS MARITIMOS
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En resumen, durante el periodo analizado los siniestros maritimos ocurridos trajeron como
consecuencia el fallecimiento de 14 personas, 13 personas resultaron con heridas, 03
personas desaparecidas en embarcaciones navegando y dos muertes naturales en
actividades de buceo o turismo.
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Grafico No 3-Estadisticas Siniestros por localidades 2021-2022

CANTIDAD DE SINIESTRO POR LOCALIDADES
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En cuanto a las localidades donde fueron reportados los siniestros, las Islas Galapagos
reportaron 15 casos, Guayaquil reporté 11 casos, Posorja 08 casos, Manta 05 casos,
Salinas 03 casos, Esmeraldas 02 casos, Puerto Bolivar 03 casos y finalmente la Amazonia
05 casos.

Grafico No 4- Tipos de Embarcaciones donde se registraron siniestros 2021-2022

TIPO DE EMBARCACIONES

12
W BARCO PESQUERO

10 W FIBRA DE PESCA

B BUQUE DE CARGAY
PASAJE

11
7
6 6 m BUQUE TANQUERO
A W PASAJE
GABARRA
1 1 i W DRAGA
0 ] N m REMOLCADOR

Finalmente, en cuanto al tipo de embarcaciones que sufrieron accidentes se tiene 17
embarcaciones de pesca, de las cuales 11 fueron de pesca mayor a 10 TRB, 06 de pesca
artesanal; 07 embarcaciones de pasaje, 06 embarcaciones de carga y pasaje, 04 gabarras,
01 draga, 01 remolcador y 01 tanquero.

[e)]

N

N

3. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DIERON ORIGEN A LOS SINIESTROS

Inundaciéon/Hundimiento

De los 16 casos de siniestros relacionados a inundaciéon/hundimiento, se citaran tres casos
de forma breve:

Caso 1: Hundimiento de barco pesquero en puerto.

El primer caso se trata de una embarcacién de pesca, se tomo en cuenta las declaraciones
de la tripulacion y del armador de la nave, quién indicé que por falta de recursos econémicos
decidio colocar a personal sin experiencia de guardia mientras el buque se encontraba en
muelle.



El buque pesquero se encontraba amarrado al muelle, con solo un guardia de seguridad de
una empresa privada a bordo, debido a las condiciones del mar comenzé a ingresar agua
al buque, la persona de guardia era ajena a la dotacion del bugue, no se encontraba
calificada ni conocia el procedimiento de achique de la embarcacion, en el horario de 03h00
a 06h00 am, el guardia ademas abandoné su puesto a bordo, por tal motivo no se realizé
ninguna maniobra de achigue durante toda la noche, ocasionando el hundimiento del buque
alas 08h15.

Caso 2: Hundimiento de barco de pasajeros en Galdpagos.

El segundo caso que se va a citar es de una embarcacion que trasporta pasajeros entre las
islas pobladas de las Islas Galdpagos. La embarcacion se encontraba con exceso de
pasajeros y presuntamente los chalecos salvavidas se encontraban guardados en una
bodega de proa de la nave, la nave se hundié debido principalmente al incumplimiento de
los procedimientos de planificacion y control de la navegacion, lo que llevo al patron de la
embarcacion, presumiblemente por su habitual sentido de la informalidad y excesiva
confianza, a no realizar una navegacion segura el dia del accidente.

Al siniestro contribuyeron las incorrectas decisiones entre Armador y Capitan, no
empleando sus equipos de radio, distress y mas elementos que no se activaron y que
pudieron converger en una evacuacion segura de los pasajeros. El factor material y
ambiental, aunque no de forma contundente, tuvieron injerencia causal menor, las
condiciones bajo las que se encontraba uno de sus motores fuera de borda (fuera de
servicio) del sistema de propulsion principal y el conocimiento de la realidad meteoroldgica
y oceanografica de la época del afio, debieron motivar a la toma de mejores decisiones por
parte de la persona que se encontraba al mando de la embarcacién

Caso 3: Hundimiento de un remolcador en una maniobra de ingreso al Rio Guayas.

El tercer caso que se va a citar es el de una embarcaciéon de remolque, que realizaba junto
a otro remolcador la maniobra de ingreso por el Rio Guayas de una M/V sin propulsion de
mas de 150 metros de eslora proveniente del exterior para el desguace, por orden del
practico quien se encontraba a bordo de un remolcador, dispone el cambio de maniobra
desde las bandas hacia la proa y popa de la embarcacion para realizar una maniobra mas
rapida de lo que se venia realizando.

Una vez a proa de la M/N el remolcador empieza a realizar maniobra para gobernar cayendo
a ambas bandas, en este punto la fuerza ejercida por el remolcador para que la M/N sea
remolcada hacia el nuevo rumbo no es satisfactoria, presuntamente debido a la corriente
(creciente) y direccion del viento, debido a estas fuerzas naturales produce una fuerte
tension en la tira con la cual estaba enganchada al M/N haciendo que el remolcador
comience a escorarse a estribor, al notar esta complicacion, el timonel del remolcador
acciona el disparador de gancho de la tira que se encuentra asegurada a la M/N, con la



finalidad que se desprenda, sin embargo la tira no se desprendid, lo cual hizo que el
remolcador escorara ain mas a tal punto de que comenzé a ingresar agua de forma rapida,
provocando un hundimiento inminente de esta embarcacién, producto del siniestro fallece
uno de los 07 tripulantes del remolcador.

La causa del hundimiento de la nave, se debié a una serie de errores tanto humanos como
materiales, debido a una desacertada toma de decision del capitan al asegurarse por su
popa, sumado a la fuerte corriente y viento producto del aguaje y la falla del disparador de
gancho de popa que no funciond al activarlo por dos ocasiones, fueron las principales
causas para que se materialice el siniestro. Es importante mencionar que el remolcador no
tenia documento de zarpe por lo que no estaba autorizado a realizar actividad maritima el
dia del siniestro.

Varamientos/Encallamientos

De los 03 casos de siniestros relacionados a varamientos/encallamientos, segun las
investigaciones realizadas, hubo factores comunes como la falta de una planificacion de la
navegacion que involucre un correcto briefing (reunién informativa) previo al zarpe, una ruta
libre de peligros a la navegacion, o alejado de la costa, ademéas no se tomaron en cuenta
las condiciones océano atmosféricas durante el dia y la noche; y en ocasiones no se
establecieron disposiciones de seguridad para la guardia diurna y nocturna. Para ampliar lo
anteriormente expuesto se va a citar un caso de forma breve:

Caso 4: Varamiento de una embarcacion de cargay pasaje

En este caso una embarcacion de carga y pasaje se varé a media milla aproximadamente
del muelle del malecon de Salinas, con 02 tripulantes y 11 pasajeros los cuales fueron
rescatados por otras embarcaciones de turismo que transitaban cerca del sector. El
siniestro se produjo debido la mala maniobra y al exceso de carga en la nave.

Como recomendacion de este Informe donde se pudo evidenciar que la nave tuvo una
desviacion de la ruta por falta de uso de todos los sistemas que disponian y que podian ser
usados con alarmas de profundidad o distancia como son la carta electrénica, el radar y el
ecosonda.

Colision/Abordaje

De los 09 casos de siniestros relacionados con colisién y abordaje se citara un caso de
forma breve:

Caso 5: Colisién de una embarcacion de carga

Este caso se trata de una embarcacion de carga y pasaje que transportaba herramientas
de construccion y personal entre diferentes camaroneras del Rio Guayas, durante su
trayecto por el Rio Guayas en bajamar, se aproxima en vuelta encontrada con una
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embarcacion tipo de remolque con la cual impact6 de frente provocando la destruccién de
una concretera abordo y la muerte de uno de sus pasajeros embarcados.

El estado de la marea, vacidndose hacia la bajamar, obligd a las embarcaciones a transitar
en el centro del canal para evitar los bajos, condicion que facilité las condiciones para que
el accidente tomara lugar. El transito de la embarcacién de carga en el lado que no le
correspondia en el canal impidi6 que esquivara a la otra embarcacién debido a que de
haberlo hecho se podia haber varado en el manglar. Se detecté ademas que todos los
certificados de la nave que colision6 se encontraban caducados.

Incendio/Explosién

De los 07 casos de siniestros relacionados con incendio de la embarcacion y/o explosion
de la misma, se citara un caso de una nave de pasajeros en las Islas Galapagos:

Caso 6: Incendio de una nave de pasajeros en las Islas Galdpagos

La nave tipo catamaran se encontraba realizando un tour por las Islas Galapagos con 09
tripulantes y 15 pasajeros, un tripulante que salié de su guardia nocturna del puente sinti6
un olor a quemado proveniente de la sala de maquinas y decidié investigar junto a otro
tripulante de maquinas, juntos evidenciaron humo negro por el ducto o abertura que conecta
las dos bandas del catamaran por donde pasa el cableado eléctrico hacia el tablero de
distribucion principal (ducto ubicado en el cuerpo medio de la embarcacion), acto seguido
trataron de sofocar el incendio con extintores portétiles, mientras tanto el Patrén de Altura
activo el banco fijo de CO2 desde el puente lo que no pudo tampoco contener el incendio,
al ser la nave de fibra de vidrio, el incendio se propag6 en 8 minutos por lo cual se dispuso
el abandono de la embarcacion, misma que se llevé a cabo satisfactoriamente sin existir
fallecidos.

De las versiones dadas por la tripulacion, se presume que no estaban cerradas
completamente las puertas de ingreso a la sala de maquinas lo que impidié convertirse en
un espacio hermético, y debido a esto probablemente no hizo efecto el CO2 una vez que
se activo el banco fijo.

La activacion de la sefial de abandono a bordo de esta embarcacion de forma oportuna
permiti6 que el resto de la tripulacion y todos los pasajeros puedan despertarse
inmediatamente y evacuar sin que exista pérdida de vidas humanas.
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4, RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD MARITIMA.

Los medios de alarmas de los equipos de radio, salvamento y modos distress, forman parte
de un conglomerado de medidas que permiten la reaccion ante eventos adversos en el mar,
es necesario fomentar su uso y mantenimiento o pruebas periddicas vista en varios
siniestros se observé su desperfecto o no activacién en emergencias.

En embarcaciones menores, los sistemas de posicionamiento global, empleados por medio
de equipos de navegacion GPS, han demostrado ser un aporte a la seguridad de la
navegacion, sin embargo, su empleo en la navegacion es poco usual, por lo que es
necesario establecer medidas que garanticen el uso de todos los equipos disponibles en el
puente dentro de la rutina de trabajo de los comandantes de estas embarcaciones.

Durante transitos por canales fluviales se han observado muchos siniestros producto del
exceso de velocidad de las embarcaciones, los capitanes deben mantener una velocidad
minima durante las navegaciones y estar alertas al encontrarse con curvas y cruces en los
canales y rios navegables para tener tiempo de reaccién ante un peligro, de igual manera
en estos trayectos, la dotacién debe contar con chalecos salvavidas y debe estar ocupando
puestos de zafarrancho o estar alerta para reaccionar inmediatamente en caso de siniestros
maritimos.

En cuanto a los buques de pasaje de hasta 100 TRB que son de material fibra de vidrio o
madera, es necesario realizar un estudio o analisis para saber cudal seria la cobertura del
CO2 existente en el banco fijo de la sala de maquinas, de tal forma que puedan conocer si
es suficiente la cantidad de tanques de CO2 existentes o se requiere implementar una
cantidad adicional. Asi mismo, es necesario implementar un sistema de circuito cerrado de
video, que contribuya a registrar en video todas las actividades que realizan las personas a
bordo, con capacidad de ser visualizado en otro lugar, de tal forma de verificar que
lineamientos o equipamiento se debe implementar para evitar que ocurran siniestros
similares a estos.

Finalmente, en buques pesqueros se observa una contravencion comdn que es la de
personal embarcado sin sus documentos, certificados o fichas médicas al dia, esto sumado
a la fatiga del personal incide directamente en la seguridad de las operaciones porque los
buques y sus tripulaciones no disponen de un tiempo acorde para sus entrenamientos a
bordo y tampoco se preocupan por actualizar sus documentos personales durante los
periodos de veda o vacaciones.
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